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1. Einrichtung der Ausweichanachlufatelle

1.2,

Lagn

Die Aunmeiechansehlnfiatelle Plau-Appelburg (nachatehend
Awannchl. renannt) liegt in km 9,8 der Strecke Pritz-
walk - iatrow gwiachen den Zugmeldestellen Ganzlin
und Pleu,

Die Awansehl, beasteht mus einer Anaschlufibahn. Die
Netrinhafiihruns oblingt Aer Deutachen Reichsbahn,

Gleinanlagen und ‘khre Benutzung

Die Awanschl., rzweist mit “Aer Weiche 1 vom Streckengleis
ab, Sie benteht =~un 3 Gleinen:

Glein 1 ASC m Zufiihrunesglein
Gleis ? 102 nm Ladeglein
Gleis 3 a0 Imdegplein

Die Lade~tellen Adienen als "mpgentibergabentelle (wlisT).
Die Annshln?hahn hat eine m=~"pedbende Nelgung von 5 5 T%we
Die WUST hemt eine Meigung von 1,5%.,



1+3.2.

2t

giecherungs- und Fernmeldeanlagen
Sicherungsanlagen

Die Weiche 1 im Streckenglein {at durch ein einfaches
Riegelhandschlof gesichert. Der Schlilssel befindet sich
in der Weiche 6, die als r1mnkenaschutzeinrichtung dient.
gie int durch ein dopreltnr:n 7iagelhandachlof gesichert,
7minchen den Weichen ! und ¢ benteht Folranbhiingipgkeit.
Der Gebrauchsschllissel befintet aich beim Fahrdienatlel-
in Ganzlin.

Nach dem Aufaschliefen, Umlegen und Verachluf der Weiche
6 wird der Schliissmel fUr die wWeiche 1 freigegeben.

Durch den umgekehrten Sehlievorgang werden nach der Be-
dienung die Weichen wieder in Grundatellung gebracht und

vorachloasen,

Farnmeldeanlagen

72ur Verstindigung mit dem vahrdienstleiter Ganzlin be-
findet sich in l¥he der Weiche f ein Fo-Fernaprecher.

Betriébsdienatliche nantimmunpen fiir die rurchfithrung
der Bediemungsfahrt

Flir die Bedlenung der Awanschl, ist das Glels Ganzlin-
Plau zu sperren, Die {{bergabefahrten verkehren nlo Sperr-
fahrten in ter Uopel von tanzlin aus., Soll eine iledienung
von Plau aus erfolgen, int der ?“ﬁfUhTﬂTRChIHHHOT-Fﬁ&ht—
zeitig aus Ganzlin snrifordern,

Bedienungasfahrien sint mtnta zu zilehen und durch cinen
Zugfiihrer (Ranpgierleitor) =u hegpleiten, =. T = -
Pilr die Sperrfahrt wird eine utiehntpeachwindigkelt von

50 ¥m/h zugelassen, solange ale nich allein im gfenperr-
ten Streckenmhsochnitt befindet,

Plir die hergabefahrien nach und von der Awanachl. wer-
Aden pemKA FV % 45 (5) folgende trleichterungen zugelansen:

auf dAmas Aunfertigen von ¥agenlinte und RBremazettel wird
voarrtehtet, Der Triebfahrzeupfithrer {at miindlich liber

Ata Anzahl “der wirkendten Druckluftbremsen zu unterrich-
ten.

- Alle Nagen nind an die Aurchrehende Druckluftbremae
anzuachlinfen, Yindentens A{e HH1fte aller apen mu 3
nine wirkende 3remse wenitzen, Bin Wagen darf jedoch
ohne Nruskluftbramse he?¥rdert werden,

sperrbahnhof 1st ier Bahnhof Ganzlin.

Zilge und ¥leinwagen, die den Zuqfﬁhrerachlﬁssol mit-

fithren, sind nit dexm Jusatz "mit Schliissel" voraus-—

und zuriickzunmelden. 4nger ‘usatz ist im zupmeldebuch

su vermerken (spalte taldungen und verncrke).

Nach Sperrung des Gleises Gunzlin - Plau und der Ver-

gtiindigung der Bateiligten des 3 hnhofos wird den Zug-

fiihrer (Rangierleiter) durch den Pahrdicnstleiter der

Zugfﬁhrernchlﬁssel ausgehiindigt.

Vor Ablassen der Sperrfahrt ordnet der Panrdienstleiter

Ganzlin an, ob die Sperrfahrt

a) nach Ganglin zuriickkehrt b) nach I'lau weiterfihrt

oder ¢) eingeschloasen wird.



Hiervon wird der Zugfithrer (Nangierleiter) unterrichtet.
Das Ausweichverfahren darf nicht angewandt werden

wenn

a) die Fernsprechverbindung gestdrt ist oder

b) Ersatzschliissel verwendet werden,

Die Bedienung erfolgt dann in geeigneten Zugpausen unter
Ausschlufl des Ausweichverfnhrens,

Nach dem Bintreffen der !bergabeziige auf der Awanschl.
schlieflt der Zugfiihrer (ﬁanriorlei%or) unter Verwendung
des Zugfiihrerschliinsels die zu benutzenden Weichen auf,

2.1. Ausweichverfahren

Nach vollstHéndiger Einfahrt der Sperrfahrt in den An-
schluf sind die Weichen wieder in die Grundstellung zu
bringen und zu verschliefen, -

Der Zugfithrerschliissel ist danach vom Zugflhrer (Ran-
glerleiter) sicher zu verwahren,

Anschliefend meldet der Zugfithrer (2angierleiter) dem
Fahrdienstleiter Ganzlin fernmiindlich:

e nStreckenglein frei, Weiche £ verschlossen (Name des
A Zugfithrers bow, Rangierleiters)."”

‘Diese Yeldung ist im Zugmeldebuch Ganzlin und im Fern-
sprechbuch Plau-Appelburg nachzuweisen,

Nach Bingang der Yeldung hebt der Fahrdienstleiter
Ganzlin die Sperrung des Streckengleises nuf.

Nach beendeter Iedienung beantragt der Zugfilhrer (Ren-
gierleiter) die RUckfnahrt oder Weiterfahrt beim Fahrdienst
leiter CGanzlin. Durch Einaicht in das Zugmeldebuch tiber-
zeugt sich der Fahrdienntleiter, dafll der Streckennb=
schnitt frei ist,

Kann der Fahrt nicht zugestimnt werden antwortet der
Pahrdienstleiter: "Nein wnrten!",

Tat der Streckenabaschnit® frei, sperrt er wieder das
Gleis Canzlin - Plau und beauftragt den Zugfithrer (Ran-
gierleiter) fernmiindlich wie folgt:

"Glein Ganzlin - Plau gesperrt, Sperrfahrt darf die
Ausweichanschlufatelle verlassen (Name des Fd1l),
Rilckkehr nach Ganzlin (bzw. Weiterfahrt nmch Plau)."

Der Nachweis erfolgt im Zugneldebuch Ganzlin und im
Pernsprechbuch Plau-Appeldurg,

Der Zugfithrer (Rangierleiter) schlieft dann die Weichen
£ und 1 wieder auf, 1#7°t Aie Sperrfahrt aus der Awanschl,
fahren., Br verschlien”t Aie Teichen, entnimmt den Zug-
fithrerachlliasel und fihr* nach Ganzlin zurilck bzw. nach

Plau weiter,

-

2.2. Rueckkehr oder Weiterfahrt ohne Anwendung des Auaweich-
verfahrens

Wird das Ausweichverfahren nicht angewandt, =so bleibt
die Streckenaperrung bestehen und die !bergabefahrt

wird nicht eingeachlossen, Nach Beendigung der Rangier-
arbeiten meldet sich der Zugfithrer (Rangierleiter) beim
Pahrdienntleiter Canzlin, der nach Erfiillung der Voraus=-
getzungen Aie Zustimmung rur Rickkehr oder Weiterfahrt

Grtﬁilto
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Der Zugfiihrer (Pangierleiter) verschlieft nach Verlaaoaen
der Awnnachl. die Weichen in Grundstellung, entnimmt den
zugfithrerschlilasel und fithrt nach Omanzlin zurlick bzw,
nach Plau weiter,

2.3, Beendigung der Sperrfahrt

Sowoh) beim Ausweichverfahren alrn auch bei dessen Nicht-
anwendung meldet der Zugfiihrer (Rangierleiter) nach Re-
endipgung der Sperrfahrt den Fahrdienatleiter Canzlin o’er
Plau die vollatindige Riiumung des Streckengleises und
liefert den Zugfiihrerschliissel ab,

. Der rahrdienatleiter Plau verstiindigt den Fahrdienstleiter
Canzlin von ‘er Anunft Aer Sperrfahrt und gibt den Zugfiihrer
schlligsel mit dem nlichaten geeifmeten Zug nach Ganzlin zu-
rllck. Der Schliissel {at im Schllinselkastqn aufzubewahren,
Nach Eingang der Yeldung hebt der "ahrdienatleiter Ganzlin
die Sperrung den Styeekengleises nuf und verstiindigt die
Beteiligten des Bahnhofs, Auf einen achriftliechen Nachweis
der Gespriiche lber die Sehliigpel~b- und riickgabe wird ver-

zichtet.

2.4. Klrinwagenfahrten

Die Bedingungen fUr “nn “4ngehliefen von Operrfahrten in
der Awanschl, gelten auch “ir ¥leinwagenfnhrten,
Kleinwngen, die in der ‘wanschl, eingeschlosarn werden
gsollen, sind als Sperrfahrt K1l zu bezeichnen und als =sol-
che durchzufiihren, An die Stelle des Zugflhrere tritt der
Kleinwagenfithrer,

2,5. Wihrend der Anschlu®bedienurs erfolgt das Umatellen der
Weichen durch den Zugfithrer {uangierleiter).

2.6, Verwendung des Zugfiithrerachliinaela filr Arbeiten

Die Abgabe des Zugftthrerachllinceln erfolgt auf Anforderung
der zustindigen techninschen Dienstatelle (Bw oder TwSFP)

an den Signalwerker oder Verantwortlichen fiir Oberbaunrbeiter
nach vorherigem Eintrag ins Arbeitabuch, Teil C,
Brantzachlliagel d!irfen nich* musgegeben werden,

Die Dauer der durchzufiitrenden Arbeiten int mit dem Pahr-
dienatleiter Canzlin zu vereinbnaren,

Piiyy Aia RlUckg~dbe drn 7upfiinrernrctliasels relten die Fentim-
munren nach Pkt, 2.3. sinngemil,

IThergnbe und Riickgnhe den Zusfithrerachliidnels iat im Zug-
meldebuch quer {ber “en Spaltenbau einzuiragen.

n Zupfithreraschlifanesl Tlau-‘ppeldburg ...... TN vewe... AUT=—
Fpereben
ssanee URT =rhei-
N f.(?n."
Die Gleissperruns dar? ernt aufgehoben werden, wenn der
zuatiindige techninche Reachlfiigte dem Pahrdienntled ter
die Verwahrung den “wefiihrerachllirnels wie folpt beatiitipt:

o e o o o o o

s
-

nStreckengleis fretl, Weiche verarhloanen, Supfidlirersehliis<
sel in meiner Verwahrung (Yame den veldenden) .

Diese Meldung iat im Zugmeldeburh desn FPahrdienatleitera so-

wie 1m Pernspreachbuch durech den techninchen Reachiiftigten

nnchzuweisen,



2.7.

Verwendung von Fraatzachliisseln—
Werden Brsatzachlianel in Benutzung genommen, welil

‘die Gebrauchaschlliingel

- unbrauchbar oder

- verlorengegnngen oder :

- nicht rech*zeitig zur Aufbewahrungsstelle zurilickge-
langt sind,

80 hat der Pahriiensatleiter Ganzlin die Unregelmiilfig-

keit vor Entfernen des Siegelsa in den St8rungablack

einzutragen und dans zuntlindige IwSFP zu verstiinligen,

Sind die Zugfithrerschliigsel vom Zugflihrer nicht! znriick-
geseben worden, so ‘~* allen llgen Vorsichtsbefchl

n) "Voraichtig"” Grund Ir. 8 .
nZugfithrerachlilasel flr Awnnachl. Plau-ipnelbursg
nicht zuriickgegeben"

zu erteilen, bis ein neuer Gedbrauchnschliinsel in Re-
nutrzung genom—en wird,

Aufgaben deas Anachlufbahnpersonals
entfHllt

4. Bedienungsvorglinge

4.1,

4.2,

A.3.

Hinfahrt

Plir die Hinfahrt gelten die Bestimmungen des I'kt, 2.1,
s dlrfen Xeine Wagen in die Annchlufbahn nbgentoflen
werden,

Verhalten innerhalb der ¥Wageniibergabestelle

- Auf Grund des GefiHlles von 12,3%,im Bereich der
Weiche 2 sind Wagen mit besonderer Vorsicht zu
bewegen und es iat darauf zu ach*en, daf atill-
stehende Pahrrzeuge stets gegen unben~bsichtigte
Bewegung gesichert sind

- Ohne bediente Wacenbremre dilirfen von ninom Trieb-
fahrzeug der

Baureihe 101-102 14 Achnen oder 260 t

Baureihe 105-114 132 Achsen oder A0 ¢

bewegt werden,

Bei atHrkeren ¥Wagensrupren iast flir je angefangene

4 Achoen oler RO ¢ rine linndbremse ofer eine Druck-
Iufthremse zu bedienen,

Ve

- Auf den ladegleigen nirnd abgestellte Wagen durch

z11 aichern,
- 1im Bereich der #Weirhe 2 is* auf Grund des hohen
Gafilllen Aan 'hatellen von Wagen verboten,

Rilekfahrt
Pily die Rlsk?akrt seolten Aiec Meatimmunpgen des Pkt.2.2.
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Verkehrgdienntliche Bestimmungen

Die Wagen sind auf den Ladegleisen (WUST) zu tiber-
geben und zu Ubernehmen,

Die Ubergabe und 4ie !bernahme der Begleitpapiere
erfolgt durch die Versender bzw, Empfinger in der
G'iterabfertigung Ganzlin -

Die zu Ubernehmenden Wagen sind durch den Zugfiih-
rer (Rangierleiter) auf vorschriftsmiifige Verlade-
weise und Schliden zu Uberprifen, Bei Wagenschiden
ist ein Beschidigungszeltel (Vordruck 4723 045) an-
zufertigen, und wenn Schiden durch Entlader oder
Belnder verurasacht wurden, die Anerkenntnis einzu-
holen,

Sonderbedienungen sind rechtzeitig dem Anschliefer

durch den Pahrdienntleiter Canzlin mitzuteilen,.
o —

Sonstige Bestimmungen

Das Schmieren der Weichen erfolgt durch den Anachlia- . -
8er whhrend der Redienungsreit,

Bahnbetriebsunflille, Wagenbeschiidigungen und sonati-
ge Unrepgelmifigkeiten sind sofort dem Fahrdienatledi-
ter Canzlin zu mekden,

Der Anschliefler hat die erforderlichen Rangiergeriite
an der WUST in ordnungsmiifigem Zustand vorrzuhalten
und sichtbar zu lagern, _

Der Anschliefer hat fiir eine ausreichende Beleuchtuny

wiihrend der Bedienung der von der Deutschen Reichs-
bahn befahrenen Tei{le Aer Anschlufibahn zu sorgen.

Der ‘nschliefler iast fiir die Beseitigung von Pflanzen-
wuchs, Schnee und Eis sowie flir das Streuen beil Gliit-
te und SHuderung der Spurrillen verantwortlich,

Die Bedienungsanweisung ¢ritt am 01.09.1990 in Kraft.
Gleichzeitipg wir? die Bedienungsanweisung vom 01.09,R7

aulter Kraft genetzt,

Aufgestellt: Genehmigt:

Reichsbahnamt Glistrow Reichsbghndirektion Schweri
Pachabteilung Betriebstechnik Pachnd Betriebatechnik

2(T08. 1990

““r -1/{/. /{((\’J /’/9_90

® 0 0 6 0 0 0 a0 0 s s ¢ 8 0 0 0 @ & o 0 0 0 0 0 0 0 0

Priifer
amt., Pachabteilungnleiter

Verteiler: Rbd Sw (10), Rba G (4), Bf Gln (4),
- Bf Rb (2), Br Pl (2), Bm Ka (2),
IwWSPP G (2), Au"enst, SPP G (3), An-
schli{eB8er (2), Reserve (9)
= 40 stlick
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