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. 1. ZDinrichtung der Ausweichanschlufstelle
1.1 Lage | ‘ .
Die Auswéiohanschluﬁstelle Glave (nachstehend Awanschl. ge=-
nannt) liegt in km 30,600 an der eingleisigen Nebenbahn
 Pritzwalk- Giistrow zwischen den Zugmeldestelleniarow Cnegkl;)
und Krakqw an See.

Die Awanschl. besteht aus €iner AnschluBbehn,
Die Betriebsfiihrung obliegt der Deutschen Reichsbahn,

L

1.2. Gleisanlagen und ihre Bedeutung

Die Awanschl. zweigt mit den Weiche£ 1 vund 13 von
Streckengleis ab. Sie besteht aus % Gleisen:

Gleis 3 733 m Zufithrungsgleis ) g
Gleis 3a 130 m  Ausziehgleis |

Gleis 4 700 m _ Ladegleis

Die Awanschl. hat eine maBgeoende Neigung von O 0 o/

13, Sicherunms- und Fernmeldeanlagen
L3eT Slcherungsanlagen
"Die Weichen 1 und 13 im- Streckenglews sind durch ein
einfaches RiegelhandschloR ge81chert. Die Schliissel befin-
den sich in den Weichen 3 und 12, die als Flankenschutz-
sinriechtungen dienen. Die Weichen 3 und 12 sind durch ein
doppeltes Riegelhaﬁdséhloﬁ gesichert. Zwischen dén>Wei—
chen 1 und 3 sowie den Weichen 13 und 12 besteht Folgeab-
~ hingigkeit. Beide Zugfiihrerschliissel ‘befinden sich beim .
o Fahrdienstleiter in Karow (lleckI.).
Nach dém AufschlieBen, Umlegen .und VerschluB der Weichen
% bzw. 12 werden die Schliissel fur die Weichen 1 bzw. 13
Lrelgegeoen. Durch den umgekehrten SchlieBvorgang werden
; nach der bedlanung die Welchen wieder in Grundstellung
geo“acht und vprschlossen. |

1 o3« 2 Fernmeldeanlagen
Zur Verstdndigung zw1sch°n den ral: Karow. (ueckl ) und der
Awanschl. Glave ist eine besondere ~~vrrva-zpz.mc?v'—wb:md\mg
geschaltet. In' Hohe der Weichen 3 und 12 sind Fernsprech-
schrénke au*gmstellt. Fur den. Nachwels der fGesprdehe ge-
mdl Punkt 2 sind in beiden LengDIeChSChIdDAQD Fern=-
sprechbicher. ausgelegt.
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2. Betriebsdienstliche Bestimmungen fiir die Durchfiihrung
der Bediemungsfahrt

Fir die Bediemung der Awanschl. ist das Gleis Karow (Meckl) -
Krakow am See zu sperren.
Sperrbahnhof ist der Bahnhof Karow (NMeckl).
Die Sperrfahrten verkehren in der Regel von Karow (Meckl) aus.
So0ll eine Bedienung von Krakow am See,aus erfolgen, ist der
Zugfihrerschliissel rechtzeitig vom Fashrdienstleiter in
Karow (Meckl) anzuformdern.,
Sperrfahrten kdnnen gezogen oder geschoben werden und sind
durch einen Rangierleiter zu begleiten.
Fiir die Sperrfahrt wird eine Hbéchstgeschwindigkeit von
50 km/h zugelassen, solange sie sich allein im gesperrten
Streckenabschnitt befindet.

. Fir Sperrfahrten nach und von der Awanschl. werden gemaB
FV § 45 (5) folgende Erleichterungen ‘zugelassen:

= Auf das Ausfertigen von Wagenliste und Bremszettelvwird-
verzichtet. Der Triebfahrzeugfiihrer ist mﬁndlich uber die
Anzahl der w1rkenden Druckluftbremsen zu unterrichten.

- Alle Wagen sind an die durchgehende Druckluftleltung anzu-
schlieBen. Mindestens die Hialfte aller Wagen muB eine
wirksame Bremse Dbesitzen.

Einzelne Wagen diirfen jedoch ohne Druckluftbremse befordert
werden,

Ziige und Kleinwagen,die den Zugfiihrerschlissel mitfﬁhren,
sind mit dem Zusatz "mit Schliissel" voraus - und zuriickzu-
melden, Dieser Zusatz ist im Zugmeldebuch (Spalte 7) zu ver-
merken, |

Nach Sperruhg des Gleises Karow (Meckl) - Krakow am See

und der Verstidndigung der Beteiligten des Bahnhofs wird dem
Rangierleiter,durch den Fahrdienstleiter,der Zugfuhrerschlussel
ausgehdndigt.

Vor Ablassen der Sperrfahrt ordnet der Fahrdienstleiter des
Bahnhofs Karow (Meckl) an, ob die Sperrfahrt

. = nach Karow (Meckl) zuriickkehrt
- nach Krakow am See weiterfdhrt
-. oder eingeschlossen wird.
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Hiervon wird der Rangierleiter unterrichtet.
Das Ausweichverfahren darf nicht angewandt werden wenn

a) die Fernsprechverbindung gestdrt ist, oder
b) Ersatzschliissel verwendet werden

Nach dem Eintreffen der Sperrfahrt auf der Awanschl. schliefBt
der Rangierleiter, unter Verwendung des Zugfiihrerschliissels,
die zu benutzenden Weichen auf.

2.1. Ausweichverfahren

Nach vollsté@ndiger Einfahrt der Sperrfahrt in ‘den AnschluB
sind die Weichen wieder in Grundstellung zu bringen und
zu verschlieBen.

Der Zugfuhrerschlussel ist danach vom Rangierleiter sicher
zu verwahren. ‘

AnschlieB8end meldet der Ranglexleiter dem Fahrdienstleiter
des Bahnhofs Karow (Meckl) fernmundlich-

" Streckengleis frei, Weichen 3 und 12 verschlossen\(name
des Rangierleiters) . BN RS

Diese Meldung ist im Zugmeldebuch Karow (Meckl) ‘sowie im
Fernsprechbuch Glave nachzuweisen.
Nach Eintrag der Meldung hebt der Fahrdienstleiter des

_ Bahnhofes KérQw'(Meckl) die Sperrung des Streckengleises auf.

Nach beendeter Bedieming beantragt der Rangierleiter die
Riick-oder Weiterfahrt beim Fahrdienstleiter in Karow (Meckl).
Durch Einsicht in das Zugmeldebuch diberzeugt sich der Fahr-
dienstleiter, ob der Streckenabschnitt frei ist.

Kann der Fahrt nicht zuggstimmt werden, antwortet der Fahr-—
dienstleiter : " Nein warten ". }

Ist der Streckenabschnitt frei, sperrt er’ wieder das Gleis
Karow (Meckl) - Erakow am See und beauftragt den Rangier—
leiter fernmundlich wie folgt

" Gleis Karow (Meckl) - Krakow am See gesperrt. Sperrfahrt
darf die AusweichanschluBstelle verlassen. Rlickkehr nach
Karow (Meckl) bzw., Weiterfahrt nach Krakow am See zuge—
stimmt" ( Name des Fahrdienstleiters). ‘
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Der Nachwels erfolgt im Zugmeldebuch Karow (Meckl) sowie
im Fernsprechbuch Glave.

Der Ranglerleiter schlieBt dann die Weichen 3 bzw. 12 wieder
auf und 188t die Sperrfahrt aus der Awanschl., fshren.

Er verschlieBt die Weichen, entnimmt den Zugfiihrerschliissel
und fdhrt nach Karow (Meckl) zuriick bzw. nach Krakow am See

‘weiter.

Dl

Riickkehr oder Weiterfahrt ohne Arnwendung des Ausweichver£shrens

Wird das Ausweichverfahren nicht angewandt, so bleibt die
Streckensperrung bestehen und die Sperrfahrt wird nicht
eingeschlossen,

Nach Beendigung der Rangierarbeiten meldet sichAderARangier-
leiter beim Fahrdienstleiter Karow (Meckl), der nach Erfiillung
der Voraussetzungen, die Zustimmung zur Ruckkehr oder Weiter-
‘fahrt erteilt. ,

Der Rangierleiter verschlieBt nach Verlassen der Awanschl,

die Weichen in Grundstellung, entnimmt den Zugfiihrerschliissel
und fdhrt nach Karow (Meckl) zuriick bzw. nach Krakow am See

. weitere.

2e3e

Beendigung der Sperrfahrt

Sowohl beim Ausweichverfahren als auch bei dessen Nichtan-
wehdung meldet der Rangierleiter nach Béendigung der Sperr-
fahrt dem Fahrdienstleiter Karow (Meckl) oder Krakow am See
die vollstandige R8uming des Streckengleises und liefert

~den Zugfiihrerschliissel ab,

Der Fahrdienstleiter Krakow am See verstédndigt den Fahrdienst-
leiter Karow (Meckl) von der Ankunft der Sperrfahrt und gibt
den Zugfuhrerschlussel mit dem nichsten geeigneten Zug nach
Karow (Meckl) zuriick. -

Der Schliissel ist im Schlusselkasten aufzubewahren.

Nach Eingang der Meldung hebt der Fahrdienstleiter Karow(Meckl)
die Sperrung des Streckengleises auf und verstandlgt die
Beteiligten des Bahnhofs,

Auf einen schriftlichen Nachweis der Gesprache iiber die
Schliisselab - und rlickgabe wird verzichtet.



2.4, Kleinwagenfahrten

Die Bedingungen fiir das EinschlieBen von Sperrfahrten in der
Awanschl, gelten auch fiir Kleinwagen.

Kleinwagen, die in der Awanschl, eingeschlossen werden sollen,
sind als Sperrfahrt KL zu bezeichnen und als solche durchzu-—
fiihren, An die Stelle des Rangierleiters tritt der Kleimwagen-

) fuhrero

2.5.

2.6,

Wahrend der AnschluBbedlenung erfolgt das Umstellen der Weichen
durch den.Rangierlelter.

Verwendung des Zugfﬁhrerschlﬁssels fiir Arbeiten

Die Abgabe des Zugfihrerschliissels erfolgt auf Anforderung
der zustédndigen technischen Dienststelle (IwWSFP oder Bm)

. an den Signalwerker oder Verantwortlichen fiir Oberbauarbeiten

nach vorherigem Eintrag in das Arbeitsbuch,Teil C,
Ersatzschliissel dirfen fiir Arbeiten nicht ausgegeben.werden.

-Die Dauer der durchzufuhrenden Arbeiten 1st mit dem Fahrdienst-

leiter Karow (MECkl) zu vereinbaren.,

‘Fiir die Riickgabe des Zugfihrerschliissels gelten die Bestimmungen

nach Punkt 2.3, sinngeméB.

 D1e Ubergabe und Riickgabe des Zugfuhrerschlussels ist im
\Zugmeldebuch, quer tiiber den.Spaltenbau,nach folgendem Master

einzutragen°
" Zugfﬁhrerschlﬁssel Glave ...;Uhr ausgegeben
C Zugfuhrerschlussel Glave.... Uhr erhalten.

Die Gleissperrung darf erst aufgehoben werden, wenn der
zustéandige technische Beschiftigte dem Fahrdienstleiter die

' Verwahrung des Zugfiihrerschliissels wie folgt meldét :

" Streckengleis frei, Weiche 3 bzw. 12 verschlossen.
Zugfihrerschliissel in melner Verwahrung (Name des
Meldenden) :

-Diese Meldung ist im Zugmeldebuch des Fahrdienstlelters sowie -

im Fernsprechbuch durch den technischen.Beschaftigten,

{nachzuweisen._
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2.7. Verwendung von Ersatzschliisseln

3.

4,
4,1,

8.2,

4,.3.

Werden Ersatzschliissel in Benmutzung genommen, weil die
Zugfiihrerschliissel

- unbrauchbar geworden,
- verlorengegangen oder
-~ nicht rechtzeitig zur Aufbewahrungsstelle zuriickgelangt sind,

so hat der Fahrdienstleiter Karow (Meckl) diese UnregelmédBig-
keit vor Entfernen des Siegels in den Stdrungsblock einzu-
tragen_und das zustédndige IwWSFP zu verstdndigen.

Sind die Zugfiihrerschliissel vom Rangierleiter nicht zuriick-
gegeben worden, so ist allen Ziigen Vorsichtsbefehl

a) vorsichtig Grund Nr, 8
"Zugfihrerschlissel fiir Awanschl., Glave nicht zurickgegeben"

zu erteilen,

Aufgaben des AnschluBbahnpersonals
entfallt

Bedienungsvorgénge -

Fir die Hinfahrt gelten die Bestimmungen gemdB Punkt 2.1.
Es diirfen keine Wagen in die Awanschl. abgestoBen werden.,

Verhalten innerhalb der Wagemnibergabestelle

Stillstehende Fahrzeuge sind stets gegen unbeabsichtigte
Bewegung zu sichern.

Wird statt der Handbremse (auch Feststellbremse) mit Hemmschuh
gesichert, ist eine Achse nach beiden Seiten festzulegen.

Ohne bediente Wagenbremse diirfen von einem Triebfahrzeug der

Baureihe 101 - 102 32 Achsen odér 640 Tonnen
Baureihe 105 - 114 74 Achsen oder 1 480 Tonnen

bewegt werden.
Auf Gleis 3a ist das Abstellen von Wagen verboten.

Rlickfahrt

Fir die Rﬁckfahff gelten die Bestimmungen gemdB3 Punkt 2.2.
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5 Verkehrsgsdienstliche Bestimmungen
‘Die Wagen sind auf dem Ladegleis zu ilibergeben und zu
ibernehmen,
Die Ubergabe und Ubernahme der Begleitpapiere erfolgt durch
den Versender bzw. Empfédnger in der Guterabfertlgung
Karow (Meckl).
Die zu libernehmenden Wagen sind durch den Rangierleiter auf
vorschriftmidBige Verladeweise zu iiberpriifen.
Sonderbedienungen sind dem AnschlieBer rechtzeitig bekannt-
zugeben,
6. Sonstige Bestimmungen
6.1, Das Reinigen und Schmieren der Weichen erfolgt durch den
Rangierleiter wéhrend der Bedienungszeit.
- 6.2, Bahnbetriebsunfédlle und geféhrliche UnregelmiBigkeiten
' sind sofort dem Fahrdienstleiter Bahnhof Karow (Meckl)
zu melden, ‘
6.3. Die AnschlieBer haben wihrend der Bedienung fiir ausreichende
. Beleuchtung der von der DR befahrenden Teile der Awanschl,
zZu sorgen. '
6.4o Die Bedienungsanweisung tritt am 02.10; 1991 in Kraft.
6.5, Verteiler:
 Ebd Schwerin : 10
Rba Glistrow : 5
Bfe Karow 5, Krakow am See 3,
Bm Karow 2, IwSFP Gistrow 2, AuBenstelle Gustrow 3
Bw Gistrow 2, ‘AnschlieBer 2
) Reserve 6
Gesamt 40
Aufgestellt: Genehmigt:
Bahnhof Karow (Meckl) Reichsbahndirektion
’ . 'b ]
Karow (Meckl) den 05, og. 1991 Hauptabteilung Betrieb und B
7 ‘ Fachbereich Betrieb
00000...//Q"/IO{QOQOOOOOOOOCQOQOO.. n
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