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1. Eiarichtusg der AmschluSbaha
1.1.Lage |
Die AnschluBstelle Bossow liegt im km 33,7 der eingleisigen

Nebeabahn Pritzwalk - Giistrow zwischea den Zugmeldeatellen
Glave und Krakow am See.

1.2,0leisanlagen und ihre Bemutzumg
Die Anschlufistelle besteht aus der AmschluSbahm mit einmem

Gleis zur S - unmd Eatladung ven Wagea.

Die Gremze zwischen der Deutschem Reichsbahm umd der AmschluS-
bakn liegt im km 33,6 bzw. km 33,9. |

Die AnschluBSbsha wird vem der Deutschem Reichsbehm bedient.

Die maBgebende Neiguang der AnschluBbaha betrigt 10 ®/00 (11100).
Yas AnschluBgleis hat eine mutzbare Linge ven 2e¢e¢ m.

Die zuléswsige Achslast betriigt 11 Mps



1.3,

Sicherungsanlagen

1

Hinter der Weiche 1 befindet mich die oertesbediente Gleis-~

sperre I und hinter der Weiche 2 die ortsbediente Gleias-
sperre II zur Sicherung des Streckengleises gegen eigen-
michtiges Ablaufenm vom Wagen. aus der AmschluBSbahm,Die Weichen

und 2 sind ertsbedient umd durch je ein WeichemschloB auf
geradem Strang verschlessem.Der Schliissel ist folgeabhiimgig
mit der zugehdrigen Gleissperre(Gep I zu Weiche 1 umd Gsp II
zu Weiche 2).Dureh Umstellem der Gleissperre wird der Schliissel
zur AmnschluBweiche frei."Auf der Anlohluﬂltollc‘botindoi sich
die Sehliisselsperrea I umd II.Der Schliissel fir die Gleis-
sperren I bzw, II befindet sich ia der Schlilsselsperre II."
Der Gebrauchsschliissel fiir die Schliisselsperre I befindet sich
ia Krakow beim Fahrdiemstleiter am Schliisselbrett,bei dem
auch der Ersatzschliissel im Schliisselkastean unter Siegelver-
schluB aufbewahrt werden,

2. Betriebsdienstliche Bestimmumgem fiir die Durchfiihrusg der

Bedienungsfahrt

2.1.

2.2.

Die Wageniibergabestelle der AnschluSbahm wird nech dem Baba-
hofgbedienungsplan von der Kleinlok des Bahahefs lrakov =m See
sls gezogene Sperrfahrt bedieat.

Der Fahrdienstleiter des Bahmnhofs Krakow am See ist fiir die
chrrung des Streckengleirses zustiadig.

bie Sperrfahrt darf in eimem Zeitabstand veom 5 Mimutem hinmter
dem ausfahrendem Zug ebgelassen werden.Es sind dabei die
Bestimmungen laut 2iffer 4.5. des Abschaittes D 2 der Sby

zu béaohton.

Die Rangiornbtoilung ist durch den Rangierleiter des Bahnhefs
Krakow am See besetzt, /

Von der AmschluBbahn besteht Perasprechverbindung ia der
Streckenfernsprechleitung mit dem lihrdien-tloitor Glave und
Krakow am See,
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2,3, Wegen griferea Gaf¥llen als 2,5 ®/oe (18400) sind Wagen
mit besenderer Vorsicht zu bewegen und es ist darauf zu achten,
daf stillstehends Fahrzeuge micht uabeabsiciatigt im Bewegung
geasetzt werden,
Von der Kleimlokomotive dﬂrfon die mach der Bohlcpplanton-
tafel al‘agebonen Wazen ohne bediente ‘h'enbﬂemsa hedient
werdea,

2.4, Pir du- lodienon der Weichem und Gleiseperrea 1-t der Rtngier-
leiter zustiéndig,

2.5. Bei Bodionungnfahrtol ist bei stéindiger Beobachtumg des
Rangierwegs besondere vorsichtig zu fahren,damit keine
Monschen verletzt eder Fahrzeuge,ledungen und Anlagea be-
schiidigt werden,

3. Aufgaben des sc erson
Die Betriebsfiilbrung obliegt der Deutschen Reicksbahn.

4, ien vorghinge

41, Hilf!hrt i 4 _
Der Rangierleiter umterrichtet dem Fahrdienstleiter vem der

AnschluBbedienung ul( fordert dcn Schliissel flir die Schliissel-
sperre I ab.

Auf der AmschluBisztelle hllt die Rangierabteiluag ver dem
Signal Se 15 (Warntafel).

Der Rangierleiter bedient mit dem Gebrauchsschlilssel die
Schliisselsperre I durch UmschlieBens des Sohln--eli;

Ngch Driicken der Lesuchttaste der Schllisselaperre II kann dar
Schliissel fiir die Gloiu.perro entnommen wearde=,

Es kann z.Zt.nur eime Gleissperre aufgeschlossen werden,

Nach dem Bedienen der Leuchttaste der Sehliieselsperre II sind
die Einschaltkentakte der Haltlichtanlage aus Ri Kw im

km 33,950 uawirksam geschaltet.Die Hl-Anlage -ohnltot -1oh
beim Befahren der Koatakte nicht ein,

Nach Entnabme des Schliissels aus der Schliisselsperre II kaan
eine Gleissperre aufgeschlessen und abgelegt werdem,dabei

wird der Sehlilssel flir die zugehlrige Weiche frei, n1. Weiche kan
-ufgolchlo'-on und umgelegt werden, X
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4.2, Verhnlton innerhald der AaschluBSbahm . -

- libergebene Wagen sind gegen umbeabdsichtigte Bcvogun; su
sichern,Mir je angefangene 2¢ Achsen ist einme Achse festzu-
legen, : ' :

= an den zUu lUbernehmenden Wagen hat sich der Rtnglerloiter
daven 2 fiberzeugen,deB die Hnndbrenlen geldst umd Rud-
vorleger oder Hemmschuhe entfermnt eind,

4.3. Rickfanrt
‘leh Verlassen der AnschluSbahm hat der Rangierleitor die
hemutzen Weichen wieder in Grnnd-tellung zu bringem und zu
verachlieBen,Der entnormene Weichenschliissel ist in das SchlesB
der Gleisaperre einzufiihrea,die Gleissperre wiesder auf das ‘
Gleis zu legen,der Schllissel dem SchloS zu emtneamen und in
dies Schllisselsperre II einfiihren,die Bedienungshandlungen sind
in entgegengesetzter Reihenfolge wie bei der Schliisselentnahme
durchgufiiaren,Danach kann der Gebraucksschliissel aus der
Schliisselaperre I entnommen werden,dieser ist mach Riickkehr
uaversiiglich bei dem Fdl Kw abszuliefera . -3
Ngoh Mglichkeit sell die Rangierabteilumg dem Uberweg micht
befahren,weil damn die Hl-Anlage im Sperrstellung kemmt.
Sellte 011 Befahrea unvermeidbar seim,ist die Anlage mach
Rickkahr der Sperrfabrt durch dea Pil Karow mit der Grund-
-tollnngctulto (0!) in Grundstellumng zu briages, '

5. Verkehrsdienstliche Bestimmungea

- die Wagea sind von der Deutschen Reichsbahn an dex Be - umd
Ertladestellen bereitzustellem oder abzuhelen, '

~ die Ubernabme und Ubergabe der Begleitpapiere erfolgt dureh
den Vhr-ender bzw, Elpfﬁngor ia ior Gutorabfortigung
Krnkow am See

- die zu Ubermehmenden Wagem sind durch des Panrdiesstleiter
suf vorsehriftesmiiBige Verladeweise uad Schidenm an Wagen und
dureh den Rnngiorloitor beim Abholen auf Schidem zu iiberpriifea.
Boi Wagenschiiden ist ein Beschidiguagszettel ('brdr.423 184)

zu fertigen und das Anerkenntnis vom An-ohlioBor eder Ioinor
Beschéiftigten zu ferdera.

Gibt eim Beschiftigter das Anerkenntnis,ist der AmschlieBer
uaverziiglich durch dem Bahmhof zu umterrichten
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= Senderbedienungen eind rochtseitig dem AnschliefSer. nit-

zuteilen,

6. Soittigo Bestimmuagen

6.1,

6.2.

6.3.

6.4.

€e5.

Dio>'hrtung-- und Pflegeaufgaben der Weichea und Gleia-perfon

- obliegen dea Bahmnhof Krakow am 3ee.

Der Bedarf an Radverlegera botr&gt 2 Stilek.

Aufbewahrungsatellen: ‘ndvorle;er
ver der CGleimsperre 1 1 8tiiek
~ver der Gleissperre Il 1 Stiiek

Bahnbetriebsunfiille , Wagenbeschiidigungen und sonstige Un-
regelméBigkeiten sind sefort dem Fakrdiemstleiter des Bcknhofo-
Krakow am See zu melden,

Die lodicnunclalwoisung tritt mit dem Tag lor Gonohnigung 11
Kraft,

Vﬁrteilers

' Bfe Krakow umd Glave (naoh Verteiler im Bahmhefsbiichern) (8).

Rba Bt {2) , Remerve 3 = 13 Stiick.

Aufgestellt: Genehmigt:

Dienztstdlle Bf Karow Reichebahnant Glistrow
17..80’99.
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